szene

Kenner der Opel-Farbpalette gibt der satte Glanz die-
ser Lackierung keine Ratsel auf. Beim Neuaufbau sei-
nes Twingos griff Andreas Kammer auf das Goldgelb

des Astra Coupés zuriick.
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Berul Elektroniker
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Traumfrau  Freundin Katia
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schdem Andreas und:

ch diz Diskussionen um

120 ﬂﬁ*d abgeschlossen

S7er Twingos und landeten
prompt el der nachsten Farbe.
Czs dezent getunte Aggregat

t namich Luft durch einen
n Bt=r von Green, Unter
=% grzeem Marmorspray
aciemen "*"f'ideckel rotiart
""" artnocke mit

aprigeth und Renaulis

stirzten wir Uns auf dia

techrische Performance seines  schallddmpfer beraubt wurds,

'ga-éi_-nde_'rtem. : Ventilspiel, was

den Drang des 1,2- Liter-Trieb-

werks spurbar motiviert. Horbar._
kund tut dies eine SK- -Tuning -

Halbanlage, die um: lhren Vor-

Zwischen Matar und Kat verrin-

‘gert ein Elia-Facherkriimmer

lastigen Riickstau. Die wahre
Leistung des BGoldstiickchens

~wurde nie gemessen, doch die

Besitzerangabe von rund 70 PS
liegt durchaus im Hahmen des
GIauhwurd:gen

D7F-Maschine mit Sprm‘-
nockenwelle und geén-
dertem Ventilspiel.

Der offene Fifter von
Green wurde vom Motor
weiter weg verlegt




Der Saalfelder Industrieslek-
troniker begann an seinem ehe- -

mals Monacoblauen wie 12534
Autobastler zuvor mit Tieferle-
gungsfedern,  Auspuff - und
Leichtmetallfelgen. Die. Ent-

scheidung fiir eine Totaldemaon-
tage verkiirzte die letzten Win-

termonate. Die an allen Ecken
und Enden sichtbare Opelfarbe
lisst auf eine komplette Lackie-
rung schliefen. So war es auch,
denn der freche Franzese wur-
de vollstindig entbléttert. Der
Wunsch nach einem neuem
Beinkleid leR die Montage von
8x 14-Zoll-HTN-Rennfelgen  mit
goldenem Stern folgen, deren

" Einpresstiefe rundum mit Dis-

tanzscheiben karrigiert wurde.

Der Twingo ist gerade noch

fahrbar, erkldrt Andreas die Ein-

stellung des FK-Gewindefahr-
werks. Die kilrzeren Vorspann-
- federn an der Hinterachse wur-
den auf Grund eines genehmen

Abstands von Felgenharn zu Fe-
derteller zum Pflichtprogramm.

Radhausbearbeitung  und
StuberungsmaRnahmen  sind
mittlerweile Standard. We lagen
des Twingos Problemzonen?
Beim vorderen Kotfliigel be-

wirkt die zu starke Zugkraft ein
Verziehen des oberen Ab-
schlusses, worunter das Spalt-
mal leidet. Auch die Heckklap-
pe neigt zum Verziehen, wird sie
nicht vorsichtig genug behan-
delt. Das Ergebnis sorgfiltiger
Arbeit: hinten arschglatt und
vorne mit Postert-Frontlippe
und auf Grund eines Eigenbau
Air-Intakes mit abgednderten
StoRfangern. Selbst am Unter-
boden wurde abgeflext und neu
verschweillt, weil Reichhards
Stahlrohr-Unterbodenschutz ei-

nen kernigen Kontakt mit Kanz -
deckeln bevorzugte. Wenigs
Zentimeter hiher sitzt der Piles
wie ein Konig und entiock
Twingo-Kréfte mittels Sparse-
Pedalerie. Neben kleineren Als-
und - Karbon-Applis spielt sich
die Musik mehr oder weniger im
Heckraum ab, denn die Wumme
grsetze - die  Riicksitze. .Es
kommt noch was”, deutet An-
dreas in Richtung Motor an. . En
Kampfschwein “im  Motorraum
des Caprigelben?” Mehr wolite
er mir nicht verraten. M. Koib
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