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Renault Tw

.500 Pferdestéarken? Aber

ja. Man nehme einen ganz
gewdhnlichen Renault Twin-
go und den Antrieb eines
alten franzosischen Mitlitar-
Schulungs-Jets, einer Fouga
Magister, verschmelze sie
miteinander, und schon las-
sen sich fast 300 Stunden-
kilometer erreichen. Aller-
dings gibt es flr dieses ulti-
mative Fahrzeug auch einen
ultimativen  Grund: Der
Schopfer dieses "Jets" ist
Stuntman. Und ganz schon
verruckt.

Zwei Jahre

Vorbereitung
Verrtickt vielleicht, aber nicht
dumm. Pascal Dragotto ist
ein professioneller Stuntman.
Und um in diesem Geschaft
ganz oben zu bleiben und
Dich wie Super-Agent 007 zu
bewegen, muBt Du immer
schneller sein als andere,
harter zuschlagen, einfach
extravaganter sein.

Schon 1987 hatte
Pascal den Ge-
schwindigkeits-

Weltrekord errun-

gen, weil er sich
flach auf dem

Bauch liegend bei

136 km/h von
einem Auto
ziehen lieB.

Nachzulesen im Guinness-
Buch der Rekorde. 1993
setzte er fiir eine Anti-Aids-
Kampagne noch einen drauf
und fuhr einen Endurance
Welt-Rekord dber 365 km
vonMarseille nach Lyon, wie-
der in der Bauchiage. und
1995 ging die Welirekord-

16 TUNING 02455

go Jet wird.

Fahrt gar Uber 889 Kilometer
von Paris nach Marseille.
Diesmal allerdings in einem
"halben" Renault 19. Wie
das ging, wissen die Gotter.

Nun sollte es etwas ganz
Irres sein, sagten sich Pascal
und sein Freund und Fahrer
Laurent Labois - also ein
Disenauto. Allerdings auf der
Basis eines modernen Se-
rienautos, mit dem sich jeder
identifizieren konnte. Da bei-
de Franzosen sind, fiel die
Wahl auf einen Renault
Twingo. Bis sich ihre Idee
jedoch in die Realitat umset-
zen lieB, vergingen zwei
harte Jahre.

Kontrastprogramm
auch fir’s Design
Der Tringo Jet lebt vom
Kontrast, sowohl in der
Konzeption als auch im De-
sign. Ein ganz gewdhnliches
Auto mit einem ungewdhnli-
chen Motor eines Flugzeugs,
das seine ersten Flige im
Jahr 1952 absolvierte, 1956
offiziell in Dienst genommen
wurde und erst im letzten
Jahr von der franzésischen
Marine gegen Alpha Jets
ausgetauscht wurde. Aller-
dings hat sich Pascal Dra-
gottc mit einem der zwei

Triebwerke der Fouga Ma-

gister zufriedengegeben. Be-
trachtet man den Twingo von
vorn oder seitlich, sieht er nur
wenig getuned aus. Man darf
natiirlich das Wageninnere
dabei nicht aus der Néhe
sehen. Von hinten besehen
kann der - sehr "spezielle"
Motor nicht mehr verstecki
werden. Die Antriebsduse
des Marbore |l Triebwerks

Ganz heiBie Sache: Bis zu 600 Grad C bilden sich himtss s
Antriebszentrum. Zum Bremsen: Falischirm im gefes 5=







macht sich wie eine dicke
Beule breit, entwickelt mal
eben vergleichsweise 1.500
Pterdestarken und schiebt
den Twingo von 0 auf 100
km/h in weniger als vier Se-
kunden. Ein mehr als ein
Meter langer Feuerschweif ist
dabei nicht zu Ubersehen!
Um den "Booster” ins Auto zu
pressen, muBte der Twingo
von oben bis unten gestrippt
werden.

Es gibt keinen Motor
mehr unter der
Haube, dafiir aber
einen riesigen Luft-
einlaB und einen
Kerosin-Tank.

Der Fahrerplatz gleicht einer
Flugzeugkanzel, die Bewe-

gungsfreiheit ist ‘durch den
"kreuzenden" Reaktor ein-
geschrankt. Fast alle Chas-
sisteile wurden modifiziert,
um die Festigkeit zu ver-
starken. Samtliche verschie-
denen Funktionsparameter
des Triebwerks muBten
beriicksichtigt werden neben
der Tatsache, daB das
Chassis nicht mehr gezogen,
sondern angeschoben wird.
Ist der Twingo Jet "ready for
take off", kénnte man fast in
der Fliegersprache sagen,
wiegt er nur noch 700 Kilo
und wird von mehr als der
dreiBigfachen Menge seiner
Original-Motorkraft angetrie-
ben und dirfte damit der wohl
starkste Einsitzer der Welt
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sein. Was haltet |hr von 2 PS
fir jedes Kilo? Das nennt
man wohl eine gute Aus-
beute.

Ohne Schleudersitz
Es erfordert viel Finger-
spitzengefihl, dieses Kraft-
paket zu pilotieren. Im
wahrsten Sinne, denn das
Armaturenbrett wurde - mit
den Original-Fouga Magister
Jet-Instrumenten ausgestat-
tet - zum Kontrollzentrum.
Die Befehle wurden redu-
ziert, es gibt nur noch einen
Hebel fir die Schubkraft und
ein FuBbremspedal. Na-
turlich mufBiten die Original-
Bremsen ausgetauscht wer-

den gegen ein besonders

kraftvolles Bremssystem, das
mit einem Mirage 2000 Fall-
schirm gekoppelt wurde.

Einen Schleudersitz gibt es
allerdings nicht! Daflr jedoch
eine Klimaanlage, die auch
dringend notig ist: Das
Triebwerk entwickelt 2.000 ¢
C, im Innenraum des Twin-
gos entwickeln sich auch
noch 602 C. Man sollte viel-
leicht auch nicht zu dicht hin-
ter dem Twingo Jet sein, die
austretende Luft betragt fast
6002 C.

Eine ganz besondere Verant-
wortung tragt der Fahrer
Laurent Labois wahrend der
Rekordversuche seines "An-
hangsels" Pascal Dragotio.
Alle Bewegungen von Pilot
und Stuntman miissen syn-
chron laufen und werden
Uber ein Audio-Video-System
Uberwacht frei nach dem
Motto "Achtung, Tiefflieger"!
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Starten des Tr-iebWér 5]
700 kg

Kerosin

: 47 Liter alle 5 Minuten

Knapp 300 kmv/h, 0 - 100 in weniger
als 4 Sekunden
Das Fahrzeug wurde von Pascal Dragotto und Laurent
Labois gebaut. Stuntman gesucht oder weitere Infos?
Uber Drag Auto Pub, 47 Bd. Rabatau,
F-13008 Marseille/Frankreich
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